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原先驾车从上海浦东国际机场前往金山水上
机场，不堵车的情况下大约需要1小时20分钟，如
今最快不到20分钟即可到达。未来，上海将持续拓
展低空航线覆盖面，开通上海至江苏太仓、吴江等
长三角区域低空航线。

最近，乘直升机俯瞰上海外滩，打卡东方明珠
成为不少游客尤其是年轻游客的休闲放松之选。
不少网友纷纷在网上晒出视频称：“从另外一个视
角看上海，更加印象深刻，眼界开阔很多，原来城市
这么美！”

上海早在2015年就曾推出低空游览商业化项
目，但因沿途居民投诉等因素，项目推出不久即遇
挫终结。此次上海中心城区再度启动低空游览，让
人欣喜之余不禁发问：“再次飞来的直升机，能飞多
久又能飞多‘高’？”

眼下，现代直升机逐渐从军用转向商用和民
用，在多个领域都有着非常广泛的应用，在产业链
发展、社会公共服务等方面发挥着重要作用，而正
加速发展的低空经济，无疑成为直升机高飞的“东
风”。

直升机魅力让更多人倾心
前不久，家住上海的吴女士和年仅10岁的儿子

乘坐直升机，飞上云端。经过10分钟的飞行，直升
机稳稳落地。

“我在空中看到了陆家嘴、双子山，全都尽收眼
底，跟之前在地面看的感觉完全不一样。”“10分钟
不太够，希望下次还能感受空中观光的快乐”……
走出机舱的吴女士和儿子依然难掩兴奋。

观光旅游仅仅是直升机应用场景的其中之一。
上海新空公司董事长曹新田介绍：“直升机还

可以广泛应用在通勤运输、抢险救灾、医疗救护、农
林植保等领域，为百姓带来更多便利。”

今年以来，上海直升机通勤的线路不断增加。
9月23日，上海浦东-上海金山-浙江海宁双向低空
载客航线，迎来正式开通前的试飞。当天，一架直
升机从浦东星野飞行基地起飞16分钟后，顺利降落
金山水上机场。随后，直升机又从金山水上机场起
飞，20分钟后落地浙江海宁，初步定价为单程每位

最低1400元。
试飞直升机机长徐建军算了笔账：“‘打飞的’

将大大节省各个交通枢纽之间的通勤时间。原先
驾车从上海浦东国际机场前往金山水上机场，不堵
车的情况下大约需要1小时20分钟。如今，不到20
分钟即可从浦东到金山。”在此之前，我国首条跨省
定点低空客运航线，上海浦东-江苏昆山双向低空
载客航线已于8月10日试飞成功，并于8月18日正
式开通。

记者了解到，未来，上海将持续拓展低空航线
覆盖面，开通上海至江苏太仓、吴江等长三角区域
低空航线，同时开通浦东国际机场至宝山上海国际
邮轮旅游度假区等市内低空旅游航线。

“天花板”逐步被打开
时间回到2015年“五一”假期，上海首条黄浦江

直升机空中游览项目开行，但仅开行3天就遭到沿
途居民的投诉，即使企业提出“将项目爬高改线以
减少噪声”，最终还是没了下文。

游客的安全顾虑也是影响直升机项目推广应
用的重要因素。记者了解到，近年来，直升机事故
在海内外时有发生，事故的原因有多种可能性，包
括机械故障、操作失误、恶劣天气等。

“经过近十年的发展，当下商业化载客的各方
面条件更成熟了。”曹新田自2016年就已进军相关
领域，对行业的快速发展变化，感受尤为深刻，“长
三角各地都出台强有力的行动方案，扶植低空经济
发展，加之企业的发展愈发完善，属于直升机的天
空正逐步被打开”。

曹新田表示，在航线选择上，企业进行了更加
谨慎的考量：“在人口稠密区飞行，为了保障安全，
我们采用的是双发机型，配备了地形警告、气象雷
达、自动驾驶等一系列安全性设施，选择的飞行路
线与沿江两岸的建筑都保持一定距离，减少噪声污
染，驾驶员的工作经验也非常丰富。”

在逐步打消安全、噪声等顾虑之外，经济性是
关乎直升机项目能否持续运营的关键。

记者了解到，使用直升机机型的航线成本每小
时在3万元以上，当下的市场接纳度又如何？以今

年的“十一”假期为例，据统计，上海市共接待游客
1862.25 万人次，全要素旅游消费交易总金额达到
269.19亿元，同比增长了4.60%。在人均游客花费方
面，上海市以1445.29元的人均消费高居全国榜首。

“人气火爆的黄浦江游览航线要达到近 2000
元/位/次。”上海新空直升机有限公司总飞行师俞
东诗介绍，“这条10分钟观光航线的开航优惠价是
1980元/位/次（满4人起飞），20分钟包机低空旅游
是25800元/架次（可坐6人）。”他还透露，“乘客最多
的一天是10月4日，有50人登机进行了飞行体验。”

“根据当前的客座率，依然无法完全覆盖成本，
我们期待未来班次增多、客座率提升，从而摊薄运
营成本，给消费者提供更有性价比的产品。”曹新田
表示。

直升机行业未来能飞多“高”
据不完全统计，过去3个月内，长三角区域有超

过10条低空载客航线实现了开通和试飞，苏州、南
通等地均搭上了这波“东风”，未来还将规划推进更
多线路。

那么，未来直升机行业能飞多“高”？
2021年2月，低空经济被正式写入《国家综合立

体交通网规划纲要》。2023年，中央经济工作会议
进一步提出打造生物制造、商业航天等若干战略性
新兴产业的目标，一系列政策的出台让相关从业者
对未来充满了信心。

曹新田表示，我国低空经济的快速发展受益于
政策的有力支持，国家高度重视和地方的积极布
局，不仅为低空经济的成长提供了坚实的基础，也
指明了发展方向。

上海市经信委相关负责人表示，目前，上海正
布局建立低空新型航空器研发设计、总装制造、适
航检测、商业应用的完整产业体系。同时，联合长
三角城市建设全国首批低空省际通航城市，建成全
国低空经济产业综合示范引领区。

采访中，曹新田向记者讲述了之前在国外只需
凭直升机驾照就能租到直升机翱翔天空的经历，他
也对国内相关行业的发展踌躇满志，“只有天空是
极限”。 来源：工人日报

“飞的”来了，
能否改变通勤和游览方式？

3 个月内，长三角区域开通、试
飞超 10 条低空载客航线，未来还将
规划推进更多线路。

“飞的”来了，能否改变通勤和
游览方式？

新华社北京10月29日电（记者 申铖 胡旭）本
专科生、研究生国家奖学金奖励名额翻倍，提高高
中阶段国家助学金资助标准……我国将调整高等
教育阶段和高中阶段国家奖助学金政策，统筹考虑
提标和扩面，让更多学生享受资助政策调整红利。

财政部、教育部、人力资源社会保障部10月29
日对外发布通知，明确了上述政策安排。

具体来看，在高等教育阶段，增加高校国家奖
学金名额，提高奖助学金标准。从2024年起，将本
专科生国家奖学金奖励名额由每年6万名增加到12
万名，奖励标准由每生每年 8000 元提高到 10000
元。从2024年起，将研究生国家奖学金奖励名额由
每年 4.5 万名增加到 9 万名。从 2024 年起，将本专

科生国家励志奖学金奖励标准由每生每年5000元
提高到 6000 元。从 2024 年秋季学期起，将本专科
生国家助学金平均资助标准由每生每年3300元提
高到 3700 元。从 2025 年起，提高中央高校研究生
学业奖学金中央财政支持标准，其中，硕士生由每
生每年8000元提高到10000元，博士生由每生每年
10000元提高到12000元；各地可结合实际，完善地
方财政对所属高校研究生学业奖学金的支持政
策。

在高中教育阶段，提高高中阶段国家助学金资
助标准，扩大中等职业学校国家助学金覆盖面。从
2025年春季学期起，将普通高中国家助学金平均资
助标准由每生每年2000元提高到2300元。从2025

年春季学期起，将符合条件的中等职业学校全日制
三年级在校学生纳入国家助学金资助范围，中等职
业学校国家助学金平均资助标准由每生每年2000
元提高到2300元。

三部门有关司局负责人表示，本次学生资助政
策调整通过更大力度奖优助困、更多覆盖学生群
体，将更加有效促进拔尖创新人才、急需紧缺人才
培养，更好保障家庭经济困难学生安心学习、顺利
完成学业，更加有效地促进教育公平。

据了解，本次政策调整所需资金，继续由中央
财政和地方财政按照现行渠道和分担方式共同承
担。三部门将督促各地统筹安排资金，及时下达预
算，对资金使用和政策执行情况进行监督管理。

多阶段国家奖助学金政策“含金量”提升


